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港 口 是“ 通 道 ”，但 不 能 止 步 于“ 通
道”。如何让物流变产业、让流量变留量？
淮滨的答案是——区港联动。

“区港联动不是简单的地理连接，而
是要实现港口与产业的双向赋能。”淮滨
县县长朱志勇表示，“我们要把港口优势
转化为产业优势，让更多‘淮滨制造’从
家门口通江达海，真正融入全国统一大
市场。”

信阳市明确提出，把淮滨中心港作
为豫东南高新区的出海口，打造为豫东
南开放口岸、综合保税、自由贸易“卫星
港”示范区，纳入豫东南高新区枢纽经济
整体发展框架。

规划同图，基础设施先行互联。淮滨
县与豫东南高新区签订“区港联动”协
议，共同编制《豫东南潢淮临港经济区规
划》，规划建设 56.83 平方公里的枢纽经
济先行区，串联港口与高新区。S210 疏港
快速通道已开工建设，“15 分钟集疏运
圈”呼之欲出。

产业同链，临港经济集聚成势。依托
港口，淮滨规划了总面积 106.9 平方公里
的信阳淮滨临港经济区，布局“一港六区

一廊道”，即公铁水一体化物流港，临港
现代物流区、临港配套服务区、临港高端
制造区、临港科研教育区、临港能源储备
区、临港精深加工区，以及淮河生态廊
道，大力发展枢纽偏好型临港经济。

目前，“十大临港产业基地”已吸引
中原粮食物流园等 12 家企业入驻，港口
专用特种车产业园、中欧班列淮滨物流
集散中心、冷链仓储物流园等项目加速
推进。依托中豫港务集团资源，与郑州陆
港联动，将中欧班列的集装箱从淮滨中
心港进行水路集散，让粮食、户外家具等
货源直通中欧、中亚。

同时，淮滨的纺织、食品加工等传统
优势产业也与港口深度绑定，形成了“前
港—中仓—后园”的一体化格局。本地户
外家具企业的产品如今可在家门口的港
口直接装船出海，销往欧洲，物流成本大
幅降低。这种“以港聚产、以产兴城”的模
式，正在将单一的物流“经济通道”，转化
为带动区域产业升级、价值增值的“通道
经济”。

开 放 同 频 ，融 入 全 国 统 一 大 市 场 。
“区港联动”的最终目标是提升区域整体

开放能级。淮滨中心港已开通至蚌埠、淮
安、太仓、武汉等地的 10 条集装箱航线，
并通过上海、宁波等沿海港口将货物中
转至全球。更值得一提的是，淮滨已成功
开行“中欧班列+河海联运”专列，并将航
线与中非贸易对接，让信阳的粮食、豫产化
肥等货物“坐船出海”，直达欧洲与非洲。

淮滨，正从豫东南的“内陆腹地”变
为对接长三角、粤港澳大湾区的“开放桥
头堡”。

“淮滨要抢抓内河航运高质量发展
重大机遇，看准了就干，锚定‘活力港城’
建设目标，打造千亿级临港产业集群，做
强通道经济。”信阳市人大常委会副主
任、淮滨县委书记谷光亚的话，掷地有
声，正是全县上下的行动号角。

一任接着一任干，一张蓝图绘到底。
从“滨淮福地”到“活力港城”，从“临港强
县”到“千亿级临港产业集群”，淮滨以港
航项目建设为笔，以全国统一大市场为
卷，在淮河之畔，绘就了一座现代化临港
新城的壮丽图景。

淮 水 汤 汤 ，征 帆 高 悬 。这 座 内 陆 之
城，正破浪前行，直济沧海！

“区港联动”深度融合：从“经济通道”到“通道经济”的战略升华

十二年，一轮岁月的轮回；十二年，一段航程的跨越。
从饮马港的 500 吨级泊位，到信阳港·淮滨中心港的

2000 吨级巨轮靠泊；从四级航道到三级航道的跃升；从无
铁路到铁水无缝衔接……淮滨，这座淮河之滨的内陆县
城，用十二年的笃行不怠，完成了一场“通江达海”的逆袭。

近年来，淮滨县抢抓国家建设全国统一大市场与内河
航运高质量发展的历史性机遇，以“加快港航项目建设”
为硬支撑，以“融入全国统一大市场”为总目标，全
力推动造船业升级、港口能级跃升、区港深
度融合，交出了一份沉甸甸的内河航
运高质量发展答卷……

“十船三淮滨”——这句流传百年的
老话，藏着淮滨最深的航运基因。造船业，
是淮滨的根，更是淮滨融入全国大市场的

“起锚之地”。
如今 ，这一传统产业正经历一场从

“滩头散落”到“园区集聚”、从“钢壳独
大”到“绿色智能”的深刻变革。

“ 退 滩 入 园 ”，是 产 业 再 造 的“ 关 键
一招”。

过去 ，造船企业沿淮河滩地零星分
布，资源分散、管理困难。淮滨县以“退滩
入园”为突破口，推动产业集聚、能级跃
升。规划中的绿色淮河船舶制造产业园与

内陆临港船艇装备制造产业园，旨在打造
船舶制造全产业链。更引人注目的是，淮
滨正携手河南省交投集团、中创智领集团
布局占地 5000 亩的新能源造船产业园，
并成功招引钮联科技、超威电池等投资超
10 亿元的产业链项目，全力加快建设百
亿级新能源造船产业集群，目标直指淮河
流域最大的内河绿色造船基地。

目前，淮滨造船产业集聚区已集聚 8
家船舶生产企业、数十家配套企业，带动
就业 1.5 万余人，年造船能力超 600 艘，年
产值突破 40 亿元。一个百亿级新能源造
船产业集群，正在淮河岸边拔节生长。

抢占新能源船舶新赛道，实现从“钢
船独大”到“绿色领航”，是淮滨造船业产
品结构升级的关键之举。

“双碳”目标下，绿色智能船舶成为
新蓝海。淮滨造船业果断转型，从传统钢
制散货船，向游艇、画舫、新能源锂电船
舶等高附加值产品拓展。港口运营也同
步绿色化：新能源货车、充电桩、岸电系
统全面推广，单程运输成本降低近 60%。

从制造端到运营端，一条“全链条绿
色转型”的路径已然清晰。淮滨造船，正
以 绿 色 之 名 ，驶 入 全 国 统 一 大 市 场 的

“深水区”。

造船业“乘风破浪”：从传统制造到绿色智能的产业跃迁

港口，是淮滨融入全国统一大市场的
“心脏”。没有高能级港口，就没有高质量
的开放。

淮滨县以项目建设为抓手，汇聚省市
力量与省属企业资源，在船闸枢纽、航道
疏浚、港口规模、专用铁路等关键环节持
续发力，推动信阳港·淮滨中心港从内河
码头向现代化枢纽港跃升。

航道升级，打通“通江达海”的主动
脉。淮河淮滨至三河尖航道提升工程已
启动，河南首段三级航道即将建成，3000
吨级货船可直抵淮滨。而随着江淮运河
的全线通航，未来最大可通行 5000 吨级
船舶，淮滨“通江达海”的路径将更加便
捷高效。淮滨至合肥的航线航程从 965 公
里大幅缩短至 335 公里，航行时间从 7 天

减至 3 天——物流成本的优势，就是市场
的竞争力。

港口建设同步提速。淮滨中心港扩容
提质工程已获批，新建 5 个 2000 吨级泊
位。自 2022 年 1 月开航以来，已建成 12 个
千吨级泊位，年吞吐能力达 1080 万吨，成
为河南省最大的综合性单体港口。

多式联运，织就“公铁空水”一张网。
水运不够，铁运来补。淮滨港区铁路

专用线已开工建设，全长 11.9 公里，接轨
京九线，投资 10.9 亿元，实现“下车即上
船”的铁水无缝衔接，是京九铁路线上首
次为连接港口而引出的铁路专线。2023 年
6 月，淮滨中心港获评省级多式联运示范
工程，“多式联运”提速发展。

更有创新实践。澳大利亚铁矿石“散

改集”，从连云港运至淮滨，再转公路至信
阳明港钢厂，为企业开通了一条时效快，
损耗少，绿色环保的运输新模式。黄砂、粮
食等大宗散货也正加快复制这一模式。

硬件升级的同时 ，淮滨港的软实力
也在同步提升。“淮上云”智慧平台实现
船舶调度、货物追踪全程数字化。在政策
层面，淮滨县出台集装箱运输专项奖补
办法，增加投入，大力支持“散改集”“公
转水”，2024 年港口“散改集”比例已提高
至 35%。

成 效 可 圈 可 点 ：今 年 一 季 度 ，信 阳
港·淮 滨 中 心 港 累 计 完 成 集 装 箱 吞 吐
量 20059 标箱，同比增长 635.3%；累计完
成货物吞吐量（不含疏浚物）38.64 万吨，
同比增长 458.61%，实现今年良好开局。

港口能级“扩容提质”：打造“千里淮河第一港”的硬核枢纽

通 江 达 海 破 浪 行通 江 达 海 破 浪 行
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①港区联动扩规模，图为俯瞰淮滨中心港。
②造船业蒸蒸日上，图为正在船厂制造的大船大船。。
③纺织业领衔发展，图为纺织厂女工在操作在操作。。
④航运业通江达海，图为装运货物准备运输的货轮货物准备运输的货轮。。
⑤基础设施日臻成熟，图为已建成的产业园区图为已建成的产业园区。。
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